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Soko Aire S.L. de Barcelona, y a Sanden Espafia su colaboracidn en la preparacion de esta traduccion al
espafiol. Este manual contiene informacion sobre el empleo, localizacion de averias, y reparacion de los
compresores de aire acondicionado fabricados por Sanden Corporation y sus filiales, de acuerdo con las
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contacten con € representante més proximo de Sanden.




MODEL OS DE COMPRESORES

1. Conversiones de modelos

TIPO R-12 R134a
5 Cilindros SD-505 SD7B10/ SD5H09
SD-507 SD5H11
SD-508 SD5H14
SD-510 SD7H15HD y SD5H14HD
7 Cilindros SDB-706 SD7B10
SD-708 SD7H13
SD-709 SD7H15
SDB-709 SD7B15

NOMENCLATURA DE LOS COMPRESORES

2. ldentificacion

Compresores R-12

SD

7

09

Yo

Compresores de placa

Yo

NUmero de cilindros

Yo

Desplazamiento aproximado

oscilante Sanden en pulgadas
cubicas
SD | 7 H 15 | HD
¥ ¥ ¥ ¥ ¥
Compresores de NUmero de Localizacion de Desplazamiento | Embrague para uso
placa oscilante cilindros racores (Hs enla aproximado pesado (HD) o
Sanden culata, Bsi end en centimetros sellado para uso
bloque) cUbicos(dividido pesado (SHD)
por 10)




INFORMACION SOBRE PRECAUCIONES

3.1 Despresurizacion

Antes de desconectar cualquier conduccidn, asegurese siempre de que € refrigerante ha sido extraido del
sistemade A/A con €l equipo de recuperacion adecuado. Cuando trabaje en compresores separados del
sistema, asegUrese siempre de aliviar primero la presion interna. Esta presion se puede aliviar bien quitando
el tapon roscado del aceite (s fuera necesario) o retirando las tapas/brida de montaje de los racores.

3.2 Recuperacion de Refrigerante

Nunca descargue € refrigerante ala atmésfera. Utilice siempre un equipo homologado de recuperacion y
reciclado de refrigerante pararecoger € que se extrae del sistema de A/A. No mezcle refrigerantes distintos
en el mismo equipo; se debe asignar un lugar parael R-12 y otro parael R134a

3.3 Manipulacion dd Refrigerante

Lleve siempre proteccion en 0jos y manos cuando trabaje en el sistema de A/A o compresor. El fluido
refrigerante puede causar quemaduras por congelacion y/o ceguera.

3.4 Ventilacién

Mantenga los refrigerantes y aceites lejos de |lamas abiertas. Los refrigerantes pueden producir gases
toxicos en presencia de unallama. Trabaje en un espacio bien ventilado.

3.5 Evite @ Uso de Aire Comprimido

No introduzca aire comprimido en un sistema de A/A porque podria contaminar €l sistema.

3.6 Garantia del Refrigerante Reciclado

La garantia ofrecida por Sanden International (USA) Inc., sobre los compresores para acondicionadores de

aire a usarlos con refrigerante reciclado seraigua que parad refrigerante nuevo siempre que cumpla con
las siguientes normas SAE sobre:

R-12 R134a
Pureza del refrigerante J1990 J2099
Maguina de reciclado J1989 J2210

L as méaguinas de reciclado deben estar homologadas con la apropiada norma SAE por Underwriters
Laboratories. El refrigerante reciclado de otras procedencias debe gjustarse alas normas ARI adecuadas.
No cumplir con estas disposiciones puede anular toda garantia sobre el compresor.

INFORMACION SOBRE EL R134a

4.1 Precauciones Sobrela Manipulacion del R134a/Aceite PAG

Como miembro consciente de la comunidad mundial, Sanden Corporation junto con sus filiales esta
comprometida ala eliminacion de los refrigerantes con base en los CFC. Este manual enfocado ala
informacion sobre mantenimiento de los compresores Sanden esta destinado a su uso con R134ay aceites
PAG.



4.1 (Cont.)

1.Siga siempre las precauciones sobre seguridad descritas en la Seccion 3.

2.No descargue R134a en la atmdsfera. Aun cuando su destruccion potencial de ozono seanula, si tiene
en cambio un efecto potencial de calentamiento global. Su recuperacidn y reciclado estén regulados por
el Actadel Aire Limpio (Clean Air Act). Utilice solo equipos disefiados para R134a. No introduzca
jamas otro refrigerante en un equipo de R134a.

3.No mezcle nunca R134a con otros refrigerantes pues es facil que se produzcan averias en € sistemade
A/A.

4.Use solo los lubricantes PAG que especifica Sanden para sistemas con R134a que emplean
compresores Sanden. Si utiliza otros lubricantes, es probable que se produzcan averias en € sistemade
A/A.

5.No introduzca en ninglin caso R134a o aceite PAG en un sistema que no haya sido disefiado para ellos
excepto que se siga el procedimiento adecuado de reconversion que se describe en la Seccidn 19.

6.Los aceites PAG especificados por Sanden que se usan en |os sistemas R134a absorben humedad
atmosférica con gran rapidez. Esta humedad puede causar graves d afios 0 averias en el sistemade A/A.

- No dgje nunca aceite PAG expuesto a aire libre durante largo tiempo. Cierre herméticamente el envase
dedl aceite justo inmediatamente después de cada uso.

- Durante lareparacion del sistemade A/A, cierre con tapones todos |os racores tan pronto como hayan
sido desconectados hasta €l preciso momento en que se vuelvan a conectar.

- Si efectlia una reparacion en un compresor o sistema de R134a, haga el vacio durante a menos 45
minutos antes de la recarga, asegurandose de que eliminael mas minimo vestigio de humedad que haya
podido ser absorbido por € aceite PAG del compresor y sistema.

4.2 Tabla de Temperaturasy Presiones de Saturacion

Temp.(°F) | Presion (psig) | Temp.(°F) | Presién (psig) | Temp.(°F) Presion (psig)
-40 -7.2in. Hg 25 22 105 135
-30 -4.8in. Hg 30 26 110 147
-20 -1.7in. Hg 40 35 115 159
-15 0 50 45 120 172
-10 2 60 57 130 200
-5 4 70 71 140 231
0 6 80 85 150 264
5 9 85 95 160 301
10 12 90 104 180 3
15 15 95 114 200 485
20 18 100 124 210 549




IDENTIFICACION DE COMPRESORES

5.1 Etiqueta

Codigo del lugar de fabricacion

SD7H15
00-06 Japdn
TO-TH TUsA
50-8Y Singapur MNiimero de serie

123|456 01[1170

M1 ero de serie: Cineo prim eras cifras

Mes de fabricacion (1 - 13): dos cifras siguientes

Afin de fabricacion (Wltimo digito): sigwernte cifra

5.2 Cdadigos de Fecha de Fabricacién Estampados en € Compresor SAlo en los Fabricados en los
EEUU.

Loz codigos de Fecha de Fakhricacidn van estampados sobre la orejeta
izquierda del compresor segun Se ve mirando al embrague, con
el tapdn o adaptador del aceite hacia arriba.

Codigo LD interno de Banden

Afio de fabricacion (primer digito):
[3 indica fabricado en 1993)

Mes de febricacion (ultimo digito):
Ene.- Sept.: 1 - 9
oct.: X
Now.: ¥
Dic.: Z



ESPECIFICACIONES DEL COMPRESOR

6.1 Tension dela Correa

Canal Tension, Ib (kgf)
A 121+5(55+ 2)
B 132+5(60+ 2)
C 132+5(60+ 2)
M 132+5(60+ 2)

Pv4 132+5(60+ 2)
PV6 198+5(90+ 2)

(Tension delaPoly V basada en 33 Ib (15kgf), por canal).

6.2 Velocidades de Funcionamiento Normales

i RPM maximas
Modelo Tipo de Embrague Condante Puntual
SD5H14 Std. 6,000 7,000
SD5H14 HD 4,000 6,000
SD7B10 All 6,000 7,000
SD7H13 All 6,000 8,000
SD7H15 Std. 6,000 8,000
SD7H15 HD 4,000 6,000
SD7H15 SHD 4,000 4,000
6.3 Especificaciones Basicas del Compr esor
Desplazamiento Peso normal, Ib. (kg.) Carga de aceite normal
Modelo Refrigerante pulg. cub. (cc) Compresor | Embrague | Conjunto Tipo_de T'ipo de Cantidad Rotacién
Aceite Sistema fl. oz.
(co)
7.2:05
SD5H14 R134a 8.4 V| aomg) | AT
4(138) 112(51) | 6027 | 17.2(7.8) | SP-20 .
ccot norr‘r’] o sentidos
W
(Cl_ock
SD7B10 R134a 6.1 (100) 5927 | 3315 | 92042 | SP10 | TXV no’:‘; ; V;('ji)
Sentido
Reloj
W
(Cl_ock
SD7H13 R134a 7.9 (129) 9342 | 4621 | 139(63) | SP20 | TXV (‘1‘5%01'2) V;('ji)
Sentido
Reloj
4605 oW
™V | @sst15) | (Clock
SD7H15 /HD R134a 9.5 (155) 99(45) | 53(24) | 152(24) | SP-20 (gdloioig) Vg('js)
ccor B Sentido
Reloj
4605 oW
XV | @sst15) | (Clock
SD7H15/SHD R134a 9.5 (155) 9945 | 7735 | 17.6(80) | SP-20 (gdloioig) Vg('js)
ccor B Sentido
Reloj




6.4 Paresde Aprietede Montaje

COMPONENTE Ib.pie N.m kgf-cm

Tuercaretencion plato arrastre 1/2" - 20 224+29 304+ 3.9 310+ 40
Tuercaretencion plato arrastre M8 13.0+ 22 177+ 29 180+ 30
Tornillos culata, M6 10£22 13729 140 £ 30
Tornillos culata, M8 253+ 36 343+49 350 = 50
Tapdn roscado llenado aceite 145+ 13.6 19.6 + 4.9 200 + 50
Racor manguera 1" - 14 rotolock 26.7+29 36.3+ 3.9 370+ 40
Tubo-O 7/8" 239+29 324+39 330+ 40
Tubo-O 3/4" 17.3+25 235+ 34 240+ 35
Tornillo racor brida, M10 28.9+29 39.2+£39 440 = 40
Tornillo racor brida, 3/8" - 24 28.9+29 39.2+£39 440 = 40
Tornillo racor brida, M8 263%29 343+£39 350 + 40
Tornillo abrazadera cable alimentacion embrague 11+ 3 pu-lb 1.3+03 13+3
Valvuladivio atapresion 72114 9.8+ 2.0 100 + 20
Tornillo abrazaderainterruptor protector Térmico | 7.2+22-14| 9.8+29-20 100+ 30- 20
Tornillos guardapolvo embrague (6 - M5) 6.5+ 14 9+2 90+ 20
Tornillos guardapolvo embrague (3 - /4" - 20) 27+09 36+12 37+12
6.5 Angulos de Montaj e Aceptables

Todos los Compresores SD - R134a
Tapon Llenado Aceite

900 %

v

Q 900

Q




Guia delos Racores en la Culata

7. SERIE DE COMPRESORES SD R134a

Para los Equipos SD5H14, SD7H13, SD7H15y SD7H15HD/SHD

Informacién racor manguera Serie Compresor SD
N° Pieza kit Posicién en IPT o
Revision Nombre Culata Racor Aspiracion Racor Descarga Interruptor 514 | 7H13 | 7H15 7H15
Sanden Dimension/Tipo Dimension/Tipo Proteccion HD/SHD
Térmica
9580-9630 C Vertical Tube-O 1" - 14 Tube-O 1" - 14
No X
rotolock rotolock
TDB FL Vertical Tube-O #10 (7/8") Tube-O #8 (3/4") No X
9034-9630 K Horizontal Tube-O #10 (7/8") Tube-O #8 (3/4") No X
9699-9630* M Horizontal Tube-O 1" - 14 Tube-O 1" - 14
No X
rotolock rotolock
9150-9630* Q Horizontal Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X
3/8"- 24 3/8"- 24
9695-9630* QH Horizontal Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, S X
3/8"- 24 3/8"- 24
9298-9630* U Vertica Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X
M10x 1 M10x 1
9517-9630* uB Vertica Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X
M10x 1.25 M10x 1.25
9516-9630* uB Horizontal Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X
M10x 1.25 M10x 1.25
7412-9630 CB Vertical Tube-O 1" - 14 Tube-O 1" - 14
No X X X
rotolock rotolock
7832-9630 JD Vertical Tube-O #10 (7/8") Tube-O #8 (3/4") No X X X
7863-9630 JE Vertical Tube-O #10 (7/8") Tube-O #8 (3/4") No X X X
7862-9630 KG Horizontal Tube-O #10 (7/8") Tube-O #8 (3/4") No X X X
7406-9630* MD Horizontal Tube-O 1" - 14 Tube-O 1" - 14
No X X X
rotolock rotolock
7433-9630 QC Horizontal Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X X X
3/8"- 24 3/8"- 24
7484-9630 QD Horizontal Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X X X
M10x 1.25 M10x 1.25
7200-9631 UK Vertica Tornillo racor brida, Tornillo racor brida, No X X X
M10x 1.25 M10x 1.25

A) Los compresores Sanden R134a no ofrecen la opcion de vélvulas de carga en el compresor.

B) * Indica que el compresor que presenta esta culata no se debe montar con € racor de aspiracion hacia

abgjo.




HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO

8.1 Herramientas Especiales de Mantenimiento

Estas herramientas las puede conseguir en su proveedor local.

1. VarillaNivel Aceite

5. Herramienta Retén L abios/Placa Retén SD7

9. Guia Montaje Polea

2. Llave Tubo Tuerca Plato Arrastre

6. Guia Plato Arrastre

10. Gancho Juntas Téricas

3. Extractor Placa Plato Arrastre

7. Mandibulas Extractor Polea

4. Juego Extractor Polea

8. Camisa Protectora Retén Eje

8.2 Herramientas Estandar

‘\__

p—-

1. Alicates Arandelas Elasticas Externas 4. Espétula Juntas

2. Alicates Arandel as El&sticas Internas 5. Probeta

3. Galgas Espesores




PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO

9. CUADRO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

Este cuadro se refiere concretamente a compresores Sanden. Durante el diagnéstico siga |los procedimientos
de inspeccidn en € orden que se muestra hasta encontrar un defecto. Luego efectle lareparacidn segin la
Seccién Causay Remedio. Si esta reparacion no resuelve plenamente el problema, continde con € Paso de
inspeccion siguiente.

Sintoma Diagnostico e I nspeccion del Problema Causay Remedio
o Presion Aspiracion 1 C har Pl Valvul | 12 }_ S
5 inusualmente Alta | nprohar.acd faidiin Sustituir o Reparar:
: con Presion Descarga Rota Junta Culata o Blogue 22
= 3  inusualmente Baja B - — Rota o Deformada Vilruh Lengiieta
N8 - 1 Comprobar si Carga . N i a
® E [ % E Materias Extrafos Bajo 25
4.8 . o Refrigerante es Baja Vilkula Lengiieta o Junta
-1 Presion Aspiracion —
E‘g ¥ Descarga Comprobar Fugas 9
o o Inusualmente Baja : Con}presor 1 Sustituir o Reparar:
E E] Comprobar Fugas y Fugas PRetén Eje 20
Diagnostico Sistema Fugas Culata
{Ver Manual Mantenimiento Fugas Junta a
Sistemal Fugas Tapon Llenado Aceite
Intermitente o 1 Comprobar Tension Correa | 4 ‘ Blogue Cilindros Rajado 25
Inoperativo Fugas Junta Torica Tapa
M Frontal
= 1
2 &
2 k: [2 Comprobar Holgara Embrague| 11 | Ajustar Holgura 20
L
2 E: [ )
EORE 3 Comprobar Voltios, Amperios, Sustituir o Reparar:
E ; Sable Altttantador Bohine Cahle Alimentador Roto
E E Emb?ague 10 Defecto Interno Bobina 17
= E Embrague a
] Tierra Sistema (Ver 20
A ) Manual Sistema)
° Comprobar Suavidad
Marcha Aspera 4 P ¥ 10
Giro Eje | Fallo Interno Compresor

| 1 Comprobar Componentes ‘
Embrague Acoplado Montaje Compresor 11 |
-

| 2 Comp rohar Cnmpnnentesl{‘lnmr | 11

Comprobar Intermitencias I_‘ Ajustar Hol a - Bobina Defectuosa
o Patinaje Embrague (10) 10 g i 20

4 Comprobar Carga Apropiada *——1 Recargar y Volver a Comprohar

Retrigerante

| 3 Camprobar Cojinete Embrague - ——{Sustituir Conjunto Polea/Plato Arrastre[l 7-19

I

6  Procedimiento Nivel '—| Restablecer Nivel Adecuado |9|
Aceite 9

7 Comprobar Suavidad —{ Fallo (Interno) Compresor
Giro Eje ‘!.0 | -2 —

Ruido Inusual

8  Desmontar Placa _J Sustituir o Reparar:

Valvula e Insp eccionar ‘ 23 | Rota Lengiieta 0 Retencion Valvula 22
Descarga a
Rota Lengiieta Valvula Aspiracion | 25
L Rota Junta I —
Embrague Desacoplado Sustitulr ERaparar: T 17

"Haciendo Ruido"

i Ajustar Holgura a
1 i
Comprobar Halgurs Polea Embrague o Plato

de Arrastre Defectuosos



PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION

10.1 Comprobacion de Fugas

1. Inspeccion Visua - Aunque unafiltracién de aceite no indigque necesariamente una fuga de

refrigerante, se debe considerar como un signo de gque la fuga puede existir. Busque los siguientes
puntos:

Presencia de aceite en lazona del gje (entre embrague y compresor): reparable
Aplastamiento o extrusion de lajunta torica de latapa frontal: no reparable
Aceite arededor de la culata (juntas, valvulas recarga, racores):reparable
Aceite alrededor del tapdn de aceite: reparable.

Roscas "pasadas’: no reparable

Aceite alrededor de grietas en € cuerpo del compresor: no reparable

2. Deteccion por Burbujas de Jabon. Toda fuga visible como burbujas en el compresor debera ser

reparada.

3. Detectores Electronicos Tipo Taller

Asegurese de que € detector que se usa es sensible al refrigerante R134a. Algunos detectores de R-12 no
pueden detectar fugas de R134a.

Utilice el detector de fugas de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Laintensidad de fuga de todas las partes del compresor no debe exceder de 1.0 onzas (28,35 gramos) por afio.
Asegurese de que la fuga sospechada es un verdadero flujo de refrigerante y no una pequefia bolsa de
refrigerante retenida en un hueco. Limpiar la zona sospechosa con aguay jabon (nunca un disolvente) o bien
con aire comprimido pueden ayudar a confirmar una fuga sospechada.

4. Colorantes para Deteccidn de Fugas- Sanden no recomienda el uso de Colorantes Detectores de Fugas
debido a que su composicidn quimica es secreta'y patentada y se desconocen por el momento sus efectos
sobre los aceites y elastomeros de las juntas de Sanden.

10.2 Medicion del Nivel de Aceite (En € Vehiculo)

El nivel de aceite en e compresor se debe comprobar si se ha sustituido un componente del sistema, si se sospecha que
hay unafuga de aceite, 0 si esté especificado como procedimiento de diagndstico.

1
2.
3

Haga funcionar el compresor durante 10 minutos con el motor a ralenti.

Recupere todo € refrigerante del sistema, lentamente de modo que no se pierda nada de aceite.

Determine el dngulo de montaje del compresor desde la horizontal (0 sea, con el tapdn o adaptador del aceite
arriba). Esto se hace mas facilmente con un nivel universal de mecanico, si es posible acceder a compresor.



10.2 (Cont.)

4. Desmonte € tapédn de llenado de aceite. Usando una llave de tubo aplicada a la tuerca de retencién del plato de
arrastre, gire €l gje en el sentido de las agujas del reloj hasta que €l contrapeso se sitUe seglin se muestra.

Varilla de nivel de aceite
f Tope
4 Aoujero de

o llenado de —
aceite o adap tador g

Posicion del
Contrapeso

=~
Angulo de Montaje Derecho Angulo de Montaje Izquierdo
{(mirando desde el embrague)

5. Inserte hasta el topelavarillade medir €l nivel de aceite, seglin se ve en lafigura superior, con €l
angulo apuntando en la direccidn correcta.

e 4.115 pulg. ﬁ
[(_ .118 pulg. (3mm)
Corrientemente 20 muescas
l TOTRTTerTTT

VARILLA SANDEN PARA MEDIR EL NIVEL DE ACEITE

30°

6. Saguelavarillay cuente el nimero de muescas cubiertas de aceite.
7. Afiadao extraiga aceite para cumplir con la especificacion que se muestra en latabla.

8. Vuelvaamontar el tapén del aceite. El asiento y lajunta térica deben estar limpiosy no dafiados.
Apretar a11-15 Ib.pie (15- 20 N.m, 150-200 kgf.cm).

Angulo de montaje Nivel de aceite aceptable en incrementos (Grados)
SD5H14 SD7H15
0 3-5 5-7
10 4-6 6-8
20 5-7 7-9
30 6-8 8-10
40 7-9 9-11
50 8-10 10-12
60 8-10 11-13
90 8-10 16-18




10.3 Inspeccion de la Suavidad de Rotacion

1
2.
3

4.

Si es sobre € vehiculo, extraigad refrigerante del sistema de A/A y desconecte las mangueras.

Si es sobre el banco, destape |os racores.

Utilizando unallave de tubo sobre la tuerca de retencion del plato de arrastre, gire €l gje solo en € sentido de las
agujas del reloj.

Si mientras se gira €l ge se perciben puntos o agarres asperos fuertes, el compresor esta dafiado en su interior y
se debe sustituir.

10.4 Inspeccion del Embrague

1

Mida el voltgje en € embrague. Un voltge bgjo en el embrague puede deberse a una mala conexién de latierrao
laalimentacion, o a problemas con el sistema eléctrico del vehiculo. Compruebe el guste fuerte de laarandela

el éstica que retiene la bobinainductora.

Mida la corriente que consume cuando € embrague esté acoplado. La corriente normal debe ser de 3.6 - 4.2A a
12V DC (Corriente continua).

Corriente excesiva - Cortocircuito en la bobinainductora o en € circuito del compresor.

Si no hay corriente - Circuito abierto.

Si se encuentra un cortocircuito o circuito abierto en la bobina inductora, se debe sustituir esta.
Holgura

Laholgura del embrague debe ser de 0.016 - 0.031 pulg. (0.4 - 0.8 mm). Midaa con una galga de espesores.
Haga el gjuste seglin la Seccidn 14.6

Ruido sospechoso del cojinete de polea de embrague
Desmonte la correa impulsora.

Con el embrague desacoplado, gire la poleaa mano. Si encuentra excesiva aspereza o fluctuaciones,
sustituya e conjunto polea de embrague.

10.5 Ruido Inusual No Debido al Compresor

L os ruidos extrafios pueden estar causados por otros componentes fuera del compresor.
1. Montaje del compresor - Examine:

Correafloja- ver especificaciones sobre tension de la correa.
Roto & soporte o la oregja de montaje del compresor. Sustituir el componente roto.
Tornillos de montaje perdidos, rotos o flojos. Reponerlos, volver a montarlos o apretarlos.
Ajuste desbordado del compresor en su soporte'y en € motor del vehiculo. Sustituir cualquier pieza
gue no gjuste
Polea del cigtiefial floja o fluctuante. Revise si hay dafios en la polea, un apriete incorrecto del
tornillo central o s e tornillo central toca fondo (agujero poco profundo). Repare siguiendo las
especificaciones ddl fabricante del vehiculo.
Cojinete de la polea tensora defectuoso. Sustitlyalo si es necesario.

2. Otros Componentes del Motor - Revisar ruidos en:

Cojinete de aternador

Bomba del aire (s existe)

Cojinete de bomba del agua

Vévulas

Correa o cadena de distribucion
Bomba de direccion asistida (s existe)
Tornillos de montaje del motor flojos.



10.6 Ruido Inusual Debido al Compresor

1. Unapresion de aspiracion inferior a5 libras/pulg (0.35 kg/cm2) puede producir un ruido inusual. Cargue
refrigerante hasta la cantidad adecuaday verifique aplicando calor a evaporador paraincrementar la presion
de aspiracion.

2. Cojinete de embrague--Ver inspeccion del embrague en la Seccion 10.4

3. Nive de aceite--Lainsuficiencia de aceite puede causar ruido inusual. Ver Procedimiento de control del
nivel de aceite en la Seccion 10.2.

4. Ruido de vdvula-Revisar s falae conjunto de la placa vavula siguiendo € Procedimiento de control de
dicha placa valvulaen la Seccién 10.7.

10.7 Comprobacion de la Placa Valvula

1. Laroturade lasvévulas de aspiracion o de descarga producira un ruido de castafieteo en ralenti.
2. S seaverialajuntade culata, lapresion de descarga serd bajay la presion de aspiracion sera alta en ralenti.
3. El estado delavavulay junta se pueden comprobar como sigue:

Conecte e mandmetro en las vavulas de recarga de aspiracion y de descarga.

Ponga en marcha el compresor en ralenti durante 5 minutos 'y péarelo.

Controle el tiempo que tardan la presion de descarga y la de aspiracion hasta que seiguaden. Si es
inferior a2 minutos, en un sistema TV X, pueden estar dafiados una valvula o junta. Los sistemas
CCOT (orificio calibrado) se igualan mucho més rapidamente.

PIEZASSUSTITUIBLESEN EL TALLER

11.1 Compresor

1. Chavetade ge* 7.Conjunto placa vavula® 13. Abrazadera IPT (Optativa)
2. Anillo defieltro* 8. Junta de culata* 14. Tornillo IPT (Optativo)
3. Arandela lésticaretén de ge* 9. Culata* 15. Kitreténdege- 2,3y 4
4. Retén de labios con junta torica* 10. Tornillo de culata 16. Kit placavalvula- 6,7y 8
5. Tapdn roscado de aceite 11. Vavulade seguridad(alivio) 17. Kit culata- 8y 9
depresion (opcional)
6. Junta del bloque* 12. Interruptor protector Térmico 18. Kitjunta-6y 8
(IPT) (optativo)




11.2 Embrague

20A. Tornillo guardapolvo plato 23. Plato arrastre* 27. Conjunto polea*

arrastre (SD-5)

20B. Tornillo guardapolvo plato 24. Arandelas de gjuste* 28. Arandela el astica retencidn conjunto
arrastre (SD-7) bobinainductora*

21A. Guardapolvo plato arrastre (SD-5) | 25. Arandela elastica retencién polea* 29. Conjunto bobinainductora

21B. Guardapolvo plato arrastre (SD-7) | 26A. Guardapolvo cojinete polea (SD-5) | 30. Kit adicional - 1, 22, 24,25y 28

22. Tuercagjer 26B. Guardapolvo cojinete polea (SD-7) | 31. Kit conjunto plato arrastre/polea - 23
y 27

*Sélo vende en kits.

INFORMACION GENERAL SOBRE OPERACIONES DE MANTENIMIENTO

12. Informacion sobre mantenimiento general

Se recomienda montar un nuevo filtro o acumulador deshidratador siempre que se sustituya un compresor o se le haga una
reparacion interna.

1. Evite que alguna suciedad o materias extrafias caigan sobre o dentro del compresor o del sistemade A/A. La
zona que rodea los racores de mangueras del A/A se debe limpiar cuidadosamente con un disolvente exento
de derivados del petroleo para que las conexiones no se rompan. Todas las piezas que se deban volver ausar
o montar han de limpiarse con un disolvente libre de derivados del petrdleo y secarse soplando con aire
comprimido seco o con trapos que no desprendan pelusa o hilos.

2. El montgey funcionamiento sin problemas de un compresor SD requiere:

Alineacion correcta de poleas

Ajuste correcto de las superficies de montaje del compresor en el soporte y gjuste correcto del
soporte en el motor. El juego entre compresor y soporte no debe exceder de 0.2mm (0.008 pulg.)
por orejeta paralos compresores con orgjetas de montaje o de 0.4mm (0.016 pulg.) en tota paralas
2 orgjetas.

Par de apriete correcto de todos los tornillos y tuercas de montgje.

Tensidn correcta de la correaimpul sora.

3. Nunca haga funcionar el compresor a alta velocidad durante mucho tiempo sin una suficiente carga de
refrigerante en e sistema. Es probable que se produzca un sobrecalentamiento, dafios internos y gripado.

4. Si seefectlia unareparacion internaen un compresor de R134a, debe hacer € vacio en el sistemade A/A
durante @ menos 45 minutos antes de volver a cargarlo para extraer la humedad que haya podido absorber el
aceite PAG del compresor.

5. Laspiezas que exijan lubricacion antes del montaje, tales como juntas téricas, se deberan lubricar con aceite
refrigerante limpio.



OPERACIONES DE MANTENIMIENTO - CARGA DE ACEITE

13.1 Compresor Reparado Internamentey Vuelto a Montar en € Sistema

1. Antesderealizar cualquier
reparacion interna, vacie e
aceite del compresor.

Desmonte € tapon del aceitey vacie
todo €l aceite posible dentro de un

r ecipiente adecuado.
Retirelostapones (s existen) delos
racores de aspiracion y descarga.
Vacie d aceite delosracoresde
aspiracion y descarga en un ecipiente
adecuado mientrasgira el gje solo en
el sentido delasagujasdel reloj con
una llave de tubo puesta en la tuerca
deretencion dd plato dearrastre.

2. Miday anotela cantidad de aceite extraido del
compresor.

3. Inspeccione s € aceite presenta signos de
contaminacion tales como decoloracion o materias
extranas.

4. Efectlelasreparacionesdel compresor.




13.1 (Cont.)

5. Afada al compresor la misma cantidad de aceite
nuevo que midio en € paso 2. Cercidrese de que usa
€l aceite correcto para el compresor segiin se
indica en la Seccidon 6.3.

6. Vuelvaaponer € tapon dd aceite. El retény la
juntatérica han de estar limpiosy sin dafios.
Apriételo a 11-15 Ib.pie (15-20 N.m, 150-200
kgf.cm). Procure no cruzar los hilos de rosca del
tapon del aceite.

7. Serecomienda confirmar la cantidad de aceite
después de volver amontar € compresor en €l
vehiculo seglin la Seccion 10.2.

13.2 Sustitucion de un Compresor Sanden por otro Nuevo Compresor Sanden del Mismo Tipo

1. Vacied aceite del compresor vigjo; miday apunte la cantidad seguin el procedimiento de la Seccién 12.1
2. Vecied aceite del compresor nuevo segun la Seccion 13.1

3. Afiada aceite nuevo del tipo correcto a compresor nuevo segun seindica en la Seccidn 6.3. Utilice lamisma
cantidad que extrajo del compresor viegjo en el paso 1.

4. Vuelvaaponer € tapon del aceite. El retén y junta térica deben estar limpiosy sin dafios. Apriete a11-15
Ib.pie (15-20 N.m, 150- 200kgf.cm).

5.  Serecomienda que confirme la cantidad de aceite después de volver amontar €l compresor en €l vehiculo
seglin la Seccion 10.2.

13.3 Compresor Sanden Usado para Sustituir aun Compresor de Tipo Diferente

Esta seccion se destina ala sustitucion de compresores de otros fabricantes o de un compresor Sanden por otro modelo
diferente de compresor Sanden. En este caso se debe seguir el procedimiento de la Seccién 13.2, salvo que la cantidad de
aceite se debe confirmar después del montaje del compresor nuevo en el vehiculo seglin se indica en la Seccion 10.2.



13.4 Deter minacion de la carga de aceite en casos con manguer as largas

13.4.1 Sistemas TXV, Carga Refrigerante Inferior a 56 onzas (1600 g)

1. Lacargade aceite deseada para sistemas con mangueras
inusualmente largas, tales como camiones, tractores, etc., se
puede calcular en base ala cargatota de refrigerante
cuando se usen menosde 56 onzas (1600 g).

2. Cadlculelacarga de aceite deseada como sigue:

SD5H14: Cantidad de aceite (fl. 0z.) = (Cargarefrigerante
en oz. x 0.125) + 1.35. Cantidad de aceite (cc) = (Carga
refrigerante en gramos x 0.125) + 40.

SD7H15: Cantidad de aceite (fl.oz.) = ((Cargarefrigerante
en oz. x 0.06) + 2.2) + 0.9. Cantidad de aceite (cc) =
((Cargarefrigerante en gramos x 0.06) + 60) + 0.9

3. Paraun compresor huevo gque se deba usar en este tipo de
sistema, sustraiga la carga de aceite normal indicadaen la
Seccién 6.3 de lacargatotal de aceite deseada para
determinar cuanta cantidad se debe afiadir al compresor.

4. Retire el tapon de llenado de aceite y cargue € compresor
con la cantidad adicional de aceite determinada en el paso 3.
Use sblo aceite nuevo del tipo correcto seglin seindicaen la
Seccion 6.3.

5. Vuelvaaponer € tapon de llenado de aceite. El retény la
junta torica deben estar limpiosy no dafiados. Apriételo a
11-18 Ib.pie (15-25 N.m,150-200 kgf.cm).

13.4.2 Sistemas TXV (Con Valvula de expansion), Carga Refrigerante Superior a 56 oz. (1600 g)
Para sistemas con més de 56 oz. (1600 g) de refrigerante, es necesaria una prueba sobre el vehiculo para determinar la
carga de aceite.
1. Cargue el sistema con refrigerante.

2. Pongaédl vehiculo como sigue:

Puertas abiertas
Velocidad maxima de laturbina del A/A
Temperatura ambiente al menos a 75°F (24°C).

3. Hagamarchar e compresor a una de las velocidades
listadas en la tabla que sigue durante 10-15 minutos.

4. Mientras se mantiene la velocidad del motor, desconecte el
sistema de A/A y pare inmediatamente el motor.

5. Recupere @ refrigerante del sistema.

6. Desmonte el compresor del vehiculo.

7. Desmonte €l tapdn del aceite y vacie la méxima cantidad de
aceite posible en un recipiente adecuado.



13.4.2 (Cont.)

8. Vecied aceite de los racores de aspiracion y de descargaen
un recipiente adecuado mientras girael ge sdlo en € sentido
delas agujas del reloj con unallave de tubo aplicadaa la
tuerca de retencion del plato de arrastre.

9. Miday anote el volumen de aceite extraido del compresor.

10. En e compresor deben quedar aproximadamente 0.5 fl.oz. (15
cc) de aceite en forma de pelicula recubriendo las superficies
internas. Afiada 0.5 fl.oz (15 cc) a volumen de aceite anotado.
Esta esla cantidad de aceite calculada en e compresor.

11. Lacantidad de aceite en €l compresor después de rodar unos 10-15 RPM Com Aceite en el compresor
minutos debe ser segin latabla de la derecha, si habiala cantidad b- fl.oz cc
de aceite apropiada en el sistema. Calcule por latabla cual debe ser 1,000 34 100
la cantidad de aceite correcta parala velocidad particular usada en 2,000 25 75
el paso 3. (Latabla expuesta se aplica alos compresores SD5H14. 3,000 1.7 50
4,000 13 40
L os otros compresores presentarén una cantidad menor de aceite segin 5,000 1.2 35
el ti_po. Es importante que después de la prueba quede unacantidad de | pertas del vehiculo abiertas
aceiteen el carter.) . Velocidad méxima turbina A/A
Temperatura ambiente de a menos 75°F
(24°C)

12. Compare la cantidad de aceite deseada segiin o determinado en el
paso 11 con la cantidad real de aceite calculada en e compresor,
gue fue determinada en €l paso 10. Si la cantidad verdadera de
aceite en e compresor (cantidad purgada més 0.5 fl.oz. (15 cc)) es
menor que la cantidad de aceite deseada, aflada el aceite necesario
en el recipientey viértalo dentro del compresor. Si la cantidad real
de aceite en el compresor es excesiva, retire aceite del recipiente
hasta a canzar la cantidad correcta, y viértalo dentro del
compresor. La cantidad de aceite vertida en € compresor debera
igualar ala cantidad deseada (de latabla), menos 0.5 fl. oz. (15
cc). Use € tipo de aceite correcto segin la Seccién 6.3.

13. Vuelvaamontar el tapdn del aceite. El retény lajuntatorica
deben estar limpiosy sin dafios. Apriete a11-15 Ib.pie (15-20
N.m, 150-200 kgf.cm).




13.5 Aceite Retenido en los Componentes del Sistema

. . . . Cantidad de aceite normal
Como referencia, la cantidad de aceite retenida Componente fl oz s
normalmente en | os otros componentes del sistema después ———
. Evaporador 2.0 60
de rodar a unavelocidad del compresor de 1000 rpm se Condensador 10 20
muestra en latabla de la derecha. Estos volUmenes variardn Filtro deshidraiad O. = 15
desde luego segln los distintos disefios de |os componentes AI ro i adl ratador 2'0 &0
y las velocidades del compresor antes de pararlo. cumuiador '
Mangueras (longitud normal) 0.3 10

OPERACIONESDE MANTENIMIENTO - EMBRAGUE

14.1a Desmontaje del conjunto del plato dearrastre

1. S hay guardapolvo de plato de arrastre, desmonte los 3 6 6 tornillos que lo
sujetan en su sitio y retire latapa. S hay una polea auxiliar de chapa de metal,
desmonte los tornillos que la sujetan. Luego desmonte la polea.

2. Insertelas clavijas del extractor del plato de arrastre en los agujeros roscados
del conjunto del plato de arrastre.

3. Sujeteinmovilizado € conjunto del plato de arrastre mientras desmonta la
tuerca de retencion con lallave de tubo de 3/4", 19mm,14mm, segin se
requiera.

4. Desmonte € conjunto del plato de arrastre usando un extractor. Rosque los 3
tornillos extractores en los agujeros roscados del conjunto del plato de arrastre.
Gire e tornillo central en el sentido del reloj hasta que se afloje el conjunto del
plato de arrastre.

5. S hay arandelas de gjuste sobre la chaveta del e, desmdntelas ahora. Si hay
arandelas de gjuste bgjo la chaveta del ge, lachavetay el guardapolvo del
cojinete (S existe) se deben retirar antes de poder desmontar |as citadas
arandelas de gjuste.

6. Desmonte el guardapolvo (s existe). Procure evitar que se deforme el
guardapolvo al desmontarlo.

7. Desmonte lachaveta del ge golpedndola con suavidad con un destornillador de
hoja planay martillo.

8. Desmonte las arandelas de gjuste. Utilice una herramienta en puntay un
pequefio destornillador para evitar que las arandelas de gjuste se traben en €l

ge.




14.1b Extraccion del plato de arrastre en compresor es con € e estriado.

(Nota: los compresores con ge estriado pueden ser identificados por que los orificios para la introduccion del
extractor del plato no estén roscados)

orificios no
roscados

1. S hay guardapolvo de plato de arrastre, desmonte los 3 6 6
tornillos que lo sujetan en su sitio y retire latapa. Si hay una polea
auxiliar de chapa de metal, desmonte los tornillos que la sujetan.
Luego desmonte la polea.

2. Insertelasclavijas delallave de sujeccion del plato de arrastre en
los agujeros del conjunto plato de arrastre.

3. Mantengainmovilizado el conjunto del plato de arrastre mientras
desmonta |a tuerca de retencién con lallave de tubo de 14mm.

4. Extraer el plato de arrastre manualmente. S €l plato de arrastre no
sale fécilmente, aplicar aceite lubricante en €l gje para aflojarlo. El
plato de arrastre también puede ser aflojado haciendo palanca con
mucho cuidado entre e plato y la polea con dos destornilladores
planos.

5. Desmonte el guardapolvo (s existe). Procure evitar que
se deforme el guardapolvo a desmontarlo.

6. Desmonte las arandelas de gjuste. Utilice una herramienta
en puntay un pequefio destornillador para evitar que las
arandelas de gjuste se traben en € gje.




14.2 Desmontaje del Conjunto de la Polea

1. S no sehadesmontado & guardapolvo del rodamiento,
desmontelo ahora. Vead paso 6 de la Seccidn 14.1, para el
desmontaje del plato de arrastre.

2. S estivisible laarandela elasticainterna de retencion del
rodamiento bajo el rodamiento, desmdntela con los aicates de
arandelas elsticas internas.

3. Desmonte laarandela elastica de la polea.

4. Desmonte la chaveta

5. Desmonte &l conjunto de la polea:

- Inserte e labio de las mandibulas en laranura de la arandela
elastica.
Coloque € protector del gje del extractor de la polea (juego
extractor) sobre e ge expuesto.
Alinée los tornillos de mariposa de las mandibulas del
extractor y apriétel os con los dedos.
Alinée los tornillos de mariposa de las mandibulas del
extractor y apriétel os con los dedos.

14.3 Desmontaje del Conjunto dela Bobina Inductora

1. Aflojed tornillo abrazadera del cable de aimentacidn con un
destornillador Phillips del né2 hasta que €l (los) cable(s) pueda(n)
dedlizarse fuera de la parte inferior de la abrazadera.

2. Desconecte cualquier conexion sobre el compresor que pueda
dificultar el desmontaje del conjunto de la bobina inductora.

3. Desmonte la arandela el &stica de retencion.

4. Desmonte el conjunto de la bobinainductora.

14.4 Montaje del Conjunto dela Bobina Inductora

Inviertalos pasos de la Seccion 14.3. El saliente de la parte inferior de la arandela de |a bobina debe encgjar en €l agujero
de latapafrontal paraevitar que se muevay para una correcta posicion del(los) cable(s) conductor(es).



14.5 Montaje del Conjunto de la Polea

Fije el compresor sobre un soporte de apoyo, asegurado por € extremo
posterior del compresor. Si debe sujetar el compresor en un tornillo de

banco, sujételo solo por las oregjetas de montaje, nunca por e cuerpo del
COMpresor.

Coloque la polea a escuadra sobre el cubo frontal.

Cologue € (til de montaje de la polea dentro del alojamiento del cojinete.
Compruebe que € borde descansa solo sobre la pistainterior del cojinete,
y no sobre el retén, lapolea, o la pistaexterior del cojinete.

Cologue € (til sobre la pista de rodadurainterior introduzca la polea hacia
abajo en latapafrontal con un martillo o una prensa de gjes. Introduzcala
polea hasta hacer tope con €l escaldn de latapafrontal. S se empleaun
martillo para montar la polea, se podra percibir un cambio de sonido distinto,
cuando llegue a fondo.

Vuelvaamontar laarandela el astica de retencion internadel cojinete de la
polea, s la habia desmontado, con unos alicates para arandel as el&sticas
internas.

Vuelvaamontar |a arandela el astica de retencion externa de la polea con
unos alicates para arandel as elasticas externas. Si la arandela elastica
presenta un bisdl, éste debe encararse hacia arriba(hacia afuera del cuerpo
del compresor).

Vuelva amontar en su sitio €l guardapolvo del rodamientode la polea (si 1o
habia), con un suave golpeteo.

14.6 Montaje del Conjunto del Plato de Arrastre

1. Montelachaveta con unos alicates.

2. Montelas arandelas de gjuste del embrague. NOTA: La holgura viene
determinada por & espesor de las arandelas de gjuste. Cuando monte un
embrague en un compresor usado, pruebe primero las arandelas de
gjuste originales. S monta un embrague en un compresor gque no ha
[levado instalado antes un embrague, pruebe primero con arandelas de
ajuste de 0.04", 0.02", y 0.004" (1.0, 0.5, y 0.1 mm).

Solo para eje con cufiero



14.6 (Cont.)

3. Sdlo paragje con cufiero
Alinee el chavetero del conjunto del plato de arrastre con la chaveta del ge. .. /
Utilizando una herramienta introductoray un martillo o prensa de gjes, —
introduzca €l conjunto del plato de arrastre abajo sobre e egje hasta que se s e
apoye en las arandelas de gjuste. Si laintroduccidn se hace con un martillo,
notara un cambio de sonido distinto a llegar a fondo.

4. Solo parage estriado

Alinear laranuras del gjey € plato. Presionar manualmente el plato haciala
polea hasta que éste haga tope en las arandel as.

5. Vuelvaamontar latuercade retencion y apriételaal par que se especifica
1/2" -20: 20-25 Ib.pie (27-34 N.m, 270-350 kgf.cm)
M8: 11-15 ftdlb (15-21 N&m, 150-210 kgféem)

6. Compruebe la holgura con una galga de espesores. Lo especificado es
0.016"- 0.031" (0.4 - 0.8mm). Si la holgura no es uniforme en todo el

perimetro del embrague, golpee con suavidad en los puntos altos.

Si la holgura en conjunto esta fuera de especificacion, desmonte € conjunto
dedl plato de arrastre y cambie |as arandel as de gjuste segiin sea necesario.

7. Vuevaacolocar € guardapolvo del plato de arrastre (si 10 hay) y apriete
los 3 6 6 tornillos al par especificado a continuacion.

Tornillos de 3-1/4"-20 (SD-5): 2-4 Ib.pie (2-5 N.m, 25-50 kgf.cm)

Tornillos 6-M5 (SD-7): 5-8 Ib.pie (7-11 N.m, 70-110 kgf.cm)

* Nota: Un exceso de apriete delostornillos del guardapolvo del
SD508/SH 14 pueden ser causa de que la holgura quede fuera delo
gue se especifica.



OPERACIONES DE MANTENIMIENTO - Retén del Eje

15. Sustitucion del Retén del Ejedel Tipo Labio (SD5H14, SD7B10, SD7H13, SD7H15)

NOTA: El conjunto deretén con labio y arandela de fieltro que ya se han usados, no se deben volver a
usar. Sustituya siempre estos componentes.

1. Aseglrese de que se ha descargado toda la presion interna del gas del
compresor.

2. Desmonte el guardapolvo (s se utiliza), del conjunto del plato de
arrastre, guardapolvo del rodamiento de la polea (s se utiliza), chaveta
dd ge, y arandelas de gjuste del embrague segiin la Seccion 14.1.

3. Extraigaé anillo defieltro. Inserte las puntas de unos alicates de
arandelas el asticas en los dos agujeros de la arandela de retencion y
extraiga dicha arandela.lt ring.

4. Desmonte laarandela elastica de retencién del retén con unos alicates
para arandel as elasticas internas.




15. (Cont.)

10.

11.

12.

13.

14.

Utilice una herramienta de desmontaje y montaje de retenes pararetirar €
conjunto del retén con labio. Gire la herramienta hasta que las 2 lenglietas de
laherramienta encajen en las ranuras de la cavidad del retén con labioy
extraiga éste con un movimiento de giro.

Limpie afondo lacavidad del retén del ge. Los residuos se deben extraer
usando un disolvente no derivado del petréleo y un trapo exento de pelusae
hilos. Luego sople la zona con aire comprimido limpio y seco. Compruebe que
se han eliminado totalmente todas las materias extrafias.

Cologue €l manguito protector del retén del e sobre €l e del compresor.
Inspeccione el manguito para asegurarse de que ho tiene arafiazos y sigue liso
de modo que no pueda dafiar a retén de labio. Compruebe que no queda
espacio entre € extremo del manguito y la superficie del retén del ge.

Encgje las lengletas de |a herramienta de desmontar y montar retenes con las
ranuras en la cavidad del retén de labios nuevo. Revise s  conjunto del retén
de labios, en especia lajuntatdrica, estan limpios. Sumerjael conjunto
completo del retén de labios, montado sobre la herramienta, dentro de aceite
refrigerante. AsegUrese de que el conjunto completo del retén esté cubierto
totalmente de aceite.

Monte el retén de labios sobre el gey presidnelo firmemente hasta su asiento.
Girela herramienta en direccion opuesta para sacarla del encgje del retén'y
retire la herramienta

Vuelvaamontar la arandela el astica de retencion del retén del ge con unos
adlicates de arandelas elésticas internas. El lado biselado debe encararse hacia
arriba (haciael exterior/fueradel cuerpo del compresor). Compruebe que la
arandela elésticaestéd plenamente asentada en su ranura. Puede ser necesario
golpear ligeramente la arandela el astica para asentarla en la ranura.

Ponga una nueva arandela de fieltro gol peandol a ligeramente hasta su sitio.

Vuelva amontar las arandelas de gjuste del embrague, chaveta del ge,
guardapolvo del rodamiento de lapolea(si lolleva), y € conjunto del plato de
arrastre, seglin se describe en la Seccidon 14.6.

Verifiquey gjuste si es necesario la holgura segiin se describe en la Seccion 14.6.

Vuelvaamontar el guardapolvo (si 1o hay) seglin se describe en la Seccion 14.6.




OPERACIONES DE MANTENIMIENTO - CULATA/PLACA VALVULA

16.1 Desmontaje dela Culata
1. Asegurese de que se ha descargado toda la presion interna del compresor.

2. Inspeccione si la culatatiene dafios en los racores o roscas. Sustituyalo
dafiado.

3. Desmonte los tornillos de culata.

4. Utilice un martillo pequefio y una espétulade juntas para separar la culatade
laplacavédvula. Tenga cuidado de no rayar la superficie de juntaen la culata.

5. Levante separando con cuidado la culata de la placa vévula

6. Serecomienda que ambas juntas, la junta de culata (entre laculatay la placa
vavula) y lajunta de blogue (entre la placavavulay € blogue de cilindros)
se sustituyan cada vez que se desmonte la culata. Sin embargo, s ho se
requiere larevision de la placa valvula, ésta se puede dejar en su sitio. Ahora
bien, s la placa vélvula se despega dd bloque de cilindros, se debera
sustituir la junta de blogue.

7. Retire con cuidado lajunta de culata vigja de encimade la placa valvula con
una espatula de juntas. Tenga cuidado de no mover launion de la placa
vévulacon e bloque de cilindros si la placa vélvula se ha de dgjar en su sitio.
Si se despegarala placavavulade bloque de cilindros, proceda segin la
Seccién 16.2, Desmontgje de la Placa Vavula, y sustituya la junta de blogue.




16.2 Desmontaje dela Placa Valvula

1

Usando un martillo pequefio y una espatula de juntas, separe con cuidado la
placavévuladel blogue de cilindros. Procure no dafiar 1a superficie de sellado
del bloque de cilindros.

Inspeccione las valvulas de lengletay su retencion. Sustituya el conjunto de
placavévulas esta dafiada cuaquier pieza.

Quite con cuidado cua quier resto de material de junta de la placa vavula,
blogue de cilindros o culata. No darie las superficies de sellado de los
componentes.

16.3 Montajedela Placa Valvulay dela Culata

1

Junta grande: El DE (Diametro Exterior) de lajuntadel bloque es de 4-3/4"
(120mm) y la cara de sellado del blogue no tiene un diametro de escalon de 4-
12" (114.7mm).

Junta pequefia: El DE de lajunta es de 4-1/2" (114.7mm) y la superficie de
sellado del bloque de cilindros s tiene un didmetro de escalén de 4-1/2"
(114.7mm).

Cubrala nueva junta de bloque con aceite refrigerante limpio.

Monte la junta de blogue. Alinee la nueva junta con los agujeros de las clavijas
de centrado y aberturas(s). Lamuesca (si 1a hay) debe encarar lamisma
direccion que €l tapon de aceite o adaptador.

Cologue la placa vavula sobre € bloque de cilindros con la vavula de descarga,
retencion y tuerca cara arriba (hacia afuera del blogue de cilindros) y las clavijas
de centrado situadas en |los agujeros.

Use vacuum pump and small tube to remove residual oil from each bolt hole. If
this step is not performed, hydraulic pressure can be created when the cylinder
head bolts are tightened. This pressure can break the cylinder block.
Cubralajunta de culata con aceite refrigerante limpio.

Monte la junta de culata sobre |as clavijas de centrado, comprobando la
orientacion correcta

Monte la culata.

Montey apriete los tornillos, siguiendo una pauta de estrella. Apriete primero a
un par de unas 14 Ib.pie (19.6 N.m,20 kgf.cm), y acabe apretando a 24-27 |b.pie
(32.4-36.3 N.m, 330-370 kgf.cm).




OPERACIONES DE MANTENIMIENTO - INTERRUPTOR PROTECTOR TERMICO

17.1 Comprobacion del Interruptor Protector Térmico (1PT)

Algunos model os de compresores SD estén equipados con un interruptor protector Térmico (IPT) de tipo bimetdlico para
su proteccion contra temperaturas anormal mente elevadas. Para una mayor informacion, pongase en contacto con
Ingenieria de Aplicacion Sanden.

1. Compruebe s hay continuidad (permanece cerrado) a latemperaturaambiente. Si e interruptor estd abierto
a dicha temperatura ambiente, desmontelo y sustittyalo.

2. Compruebe latemperatura de accionamiento. Desmonte el IPT y pongalo en un recipiente de aceite PAG.
Caliente €l aceite utilizando una placa calefactora el éctrica mientras controla la temperatura que alcanza el
aceite. El IPT se debera abrir alos 116°C (241°F). Si no funciona adecuadamente, sustitllyalo.

17.2 Sugtitucion del 1PT

1. Desconecte todas las conexiones eléctricas.

2. Desmonte d tornillo de la abrazadera de retencion del |PT.

3. Aplique arededor del IPT un spray con disolvente comercial que no contenga derivados de petroleo (tipo
vol&til tal como el 1, 1, 1- tricloroetano o sustituto aprobado), para aflojar la silicona.

4. Desmonte el IPT con unos alicates. Tenga cuidado de no deformar el alojamiento del IPT porque ello puede
cambiar €l pregjuste de latemperatura.

5. Limpielosresiduos de silicona del hueco del IPT con un destornillador de hoja plana. Limpie con un trapo
€l hueco del IPT. Aseglrese de que lazona del hueco esté limpiay seca

6. Apligue un punto de silicona RTV (se recomienda Dow Corning n°® 8390 o 1340) aproximadamente de 1/4"
(6mm) de diametro y 1/8" (3mm)de alto en el fondo del hueco del IPT.

7. Montee IPT, comprobando que los cables estan orientados hacia €l espacio libre de la muesca.

8. Monte laabrazaderay tornillo de retencion del 1PT. Sujete fuerte la abrazadera contra el tope mientras
aprieta el tornillo a 6-9 Ib.pie (8-13 N.m, 80-130 kgf.cm).

9. Vuelvaaconectar las conexiones eléctricas y compruebe el funcionamiento.

OPERACIONES DE MANTENIMIENTO - VALVULA DE SEGURIDAD (ALIVIO) DE
ALTA PRESION ALTA (HPRV)

18. Sustitucion dela HPRV

Algunos model os de compresor Sanden estan equipados con una vavula de seguridad (alivio) de presion ata (HPRV)
para protegerlos contra |los dafios de presiones de descarga anormalmente elevadas.

1. Nota: Cuando sustituya una HPRV por una nueva, asegur ese de identificar s € sistema de A/A esparaR-12 0
R134a. LaHPRV vy la pequefia junta torica en su parte roscada son diferentes para R134a. Para una
informacion mas extensa contacte, por favor, con su proveedor.

2. Cercidrese de que se ha aliviado (descargado) todala presion del gas del interior del compresor.

3. DesmontelaHPRV.

4. Cubralajuntatéricadelanueva HPRV con aceite refrigerante limpio. El asiento de lajunta térica debe estar limpio
y no dafiado.

5. MontelanuevaHPRYV y apriételaa 6-9 Ib.pie (8-12 N.m, 80-120 kgf.cm).



CONVERSION DE LOS SISTEMAS CON R-12 A R134a

19.1 Procedimientos Recomendados para Adaptar Compresores Sanden de R-12 a R134a

El uso del R134aen sistemas de A/A moviles disefiados para refrigerante R-12 produce presiones de descarga més
elevadas (hasta un 10-15%) y necesita cambiar el lubricante del compresor del aceite mineral (5GS) al aceite PAG (SP-10
0 SP-20 de Sanden) para asegurar la compatibilidad.

Estos cambios conducen a un mayor desgaste de |os componentes internos del compresor. Por 1o tanto, para asegurar una
fiabilidad esperada y consecuente, Sanden no recomienda €l uso del R134a en sistemasy compresores disefiados para R-
12.

Sin embargo

Sanden admite larealidad de las preferencias del consumidor y del mercado del mantenimiento del automoévil. Si se
requiere una adaptacion, siga por favor, |os procedimientos de adaptacion publicados por e fabricante del vehiculo.
Aseglrese de que todo trabajo hecho cumple con los procedimientos recomendados por SAE tal como se describen en las
normas J1660 y J1661:

Repare cualquier problema de fugas antes de hacer |a adaptacion.
Fije etiquetas en el vehiculo manifestando la situacién de la conversion.
Cumplatodas las recomendaci ones de seguridad.

Si aguno de los procedimientos de conversion OEM no es asequible, Sanden recomienda el procedimiento siguiente:

19.2 Procedimiento de Sanden para la conversion de R-12 a R134a

1. S € sistemade aire acondicionado R-12 del vehiculo estd en buen estado, pdngalo en marcha al ralenti con laturbina
del A/A en atavelocidad durante unos cinco (5) minutos parallevar d méximo la cantidad de aceite en € compresor.

2. Recuperetodo € refrigerante R-12 del sistemade A/A del vehiculo.

3. Desmonte el compresor del vehiculo.

4. Desmonte €l tapodn de aceite del compresor y vacie todo el aceite mineral que pueda del cuerpo del compresor.

5. Vecie e aceite mineral de los racores de aspiracion y descarga de la culata mientras gira el /e con unallave de tubo
puesta en latuerca de retencion del plato de arrastre del embrague.

6. Desmonte del vehiculo € filtro o acumulador deshidratador que existay deséchelo. Deje que se vacie laméxima

cantidad de aceite posible de las mangueras del A/A.

7. Desmonte del vehiculo € filtro o acumulador deshidratador que existay deséchelo. Deje que se vacie laméxima
cantidad de aceite posible de las mangueras del A/A.

8. Sudtituyad filtro o acumulador deshidratador por uno nuevo compatible con R134a que contenga desecante XH7 o
XH9.

9. S seestareparando un sistema CCOT (orificio calibrado) por averiadel compresor, o debido a que se ha encontrado
material extrafio en el aceite extraido del sistema, este material extrafio debe ser eliminado del sistema. Este es €
momento para lainstalacion de un filtro en linea en la conduccion de fase liquida. Cuando instale € filtro deje purgar
lamaxima cantidad de aceite de las tuberias de A/A. Cambie todas las juntas téricas movidas en lainstalacion del
filtro por unas juntas téricas aprobadas HNBR.

10. Efectle todas |as reparaciones necesarias del compresor o del sistemade A/A.

11. Utilizando la especificacion de cantidad de aceite refrigerante original, afiada aceite SP-20 o SP-10 a compresor (SP-
10 paralos compresores TR, SDV-710, SDB-705 y SDB-709; SP-20 para todos |os demas compresores SD).

12. Sustituyalajuntatéricadel tapon del aceite del compresor por unajunta térica HNBR.

13. Vuelvaamontar el tapdn del aceite del compresor. El asiento del tapon y lajunta térica deben estar limpiosy exentos
de dafios. Apriete € tapon a 11-15 Ib.pie (15-20 N.m, 150-200 kgf.cm).

14. Cambietodos los retenes de los racores del compresor por retenes HNBR aprobados.



19.2 (Cont.)

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

22

Vuelvaamontar el compresor en el sistemade A/A. Haga el vacio en e sistema de A/A durante a menos cuarentay
cinco (45) minutos hasta alcanzar un vacio de 29 pulgadas de Hg. (736mm de columna de mercurio), usando un
equipo de R-12, pararetirar por vacio todo €l R-12 que sea posible del aceite mineral residual.

Retire todo el equipo de mantenimiento de R-12 y deje fuera de uso los racores de recarga de R-12 paraimpedir que
se utilice ningln otro refrigerante que no sea el R134a. Instale de modo permanente los racores de conexion rgpida de
R134aen € sistemade A/A.

Conecte las mangueras de recarga de R134ay demas equipo. Vuelvaavaciar € sistema durante treinta (30) minutos
usando e equipo de R134a.

Cargue el sistema de A/A con R134a. Por lo general, se requiere alrededor de un 5% menos de peso que la cantidad
de carga de R-12. Compruebe s hay fugas en € sistema seglin € procedimiento SAE J1628.

Si e sistemade A/A esdel tipo CCOT, que hasido reparado debido a averias o a descubrimiento de materias
extrafas en el aceite extraido del sistema, ponga el sistema en marcha durante sesenta (60) minutos para retener esas
materias en € filtro instalado en e paso 9. Recupere el refrigerante, desmonte y deseche €l filtro, vuelva a conectar
las conducciones, haga €l vacio durante al menos cuarentay cinco (45) minutos, y vuelvaa cargar € sistemade A/A.
Este paso no sera necesario paralos sistemas TXV, yaque el deshidratador viene equipado con un filtro interno.
Compruebe los parametros de funcionamiento del sistema A/A. Este debe funcionar correctamente dentro de unos
limites aceptables de temperaturas y presiones. Esto asegurara que se ha cargado la cantidad correcta de R134a.

En circunstancias extremas en las que no se puede alcanzar el rendimiento esperado y se observan elevadas presiones
de descarga, puede ser necesario afladir mas capacidad de condensacion a sistemade A/A. Paraello se puede(n)
utilizar un(os) ventilador(es) eléctrico(s) y/o un condensador de mayor capacidad.

Sustituya todas | as etiquetas del compresor de R-12 por otros de la conversién siguiendo la norma SAE J1660 a
objeto de proporcionar informacion sobre la conversion que se ha efectuado a R134a.

Modelo Cantidad de onzas fluidas (cc) de aceite PAG de reconversion
Sistemas con vévula de expansion Sistemas con tubo orificio
SD-505 3.4+0.5 (100+15) No esténdar
SD-507 5.5+0.5 (165+15) No esténdar
SD-508 7.2+0.5 (210+15) 9.5+0.5 (280+15)
SD-510 No esténdar 8.1+0.5 (240+15)
SDB-706 No esténdar No esténdar
SD-708 4.6+0.5 (135£15) No esténdar
SD-709 4.6+0.5 (135£15) 8.1+0.5 (240+15)
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ACEITE REFRIGERANTE SANDEN
SP-20 PARA COMPRESORES DE R134a

Sanden suministra para la recarga sobre el terreno envases
de aceite PAG SP-20 parala serie SD de compresores
Sanden en latas de 250 cc muy précticas. Estas latas estan
disefiadas para no degjar que entre humedad.

Mantenga siempre fuertemente cerrado e tapon delalatas
no utiliza el aceite.

Las latas van embaladas en "paguetes de seis unidades' y se
encuentran disponibles en su representante de Sanden.
También se dispone de informacién sobre seguridad del
material.

Sanden limita la garantia de los compresores SD para €
mantenimiento (recarga) sobre el terreno con la condicion
de gque se utilice Unicamente el aceite SP-20/10 aprobado
por Sanden.

El "paquete de seis unidades" de latas de aceite SP-20
Sanden de 250 cc tiene lareferencia 7803-1997.




